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Filter bypass valves are conventionally arranged in a base, which is either made internally 
with the internal-combustion engine or else can be detachably connected to the engine. The filter 
housing is then mounted on this base. However, it is also generally typical to further arrange the 
bypass valve in a central mounting tube that simultaneously acts as the filtrate outlet. For these 
types of filters, the bypass valve can be reused whenever necessary to replace the filter element. 
A disadvantage with this configuration is that a liquid-tight seal becomes necessary at the two 
end disks of the filter element and at the two ends of the filter housing. 

However, oil filters have also already become known in which the filter element is 
arranged in a filter housing open on only one side. Such filters have a thread on their open side in 




order to mount them on the engine. With this configuration, however, it is a disadvantage that the 
bypass valve, which is always connected with the filter element, can no longer be used when the 
filter element has become unusable, so that then both must be thrown away together. 

The invention, however, proposes a configuration for this type of filter such that the 
bypass valve can be reused when the filter element has become unusable. Here, for a valve 
arrangement for internal-combustion engine lubricating-oil filters with outlet connecting pieces, 
which are inserted detachably into the engine-side opening of the filtrate outlet line and on which 
a replaceable filter element is supported, and for which there is a filter bypass valve that can 
move in the axial direction of the filter and that controls a central opening, the invention 
proposes for this filter bypass valve to be arranged within the part of the connecting piece 
projecting from the filtrate outlet line, and preferably to open in the direction away from the 
opening. 

In another configuration of the concept of the invention, a known disk-shaped non-return 
valve can be used, which prevents backward flow of the lubricating oil from the 
internal-combustion engine into the filtrate chamber and simultaneously interacts with the 
outlet-side opening of the threaded connecting piece as a valve seat, with the valve disk 
preferably consisting of two spatially separated disks. In this way, as can be seen without any 
additional means, an extremely packed and thus also material-saving structural unit is produced 
for both valves, which also can be replaced easily at any time. 

Additional advantages of the invention result from the description of an embodiment with 
reference to the drawings. Shown in the drawings are 

Figure 1, a section through one embodiment of a filter unit according to the invention, 

Figure 2, a single exploded view of the different parts arranged in the threaded 
connecting pieces, and 

Figure 3, a section through a second configuration. 

A thin cylindrical housing 10 made from sheet metal (Figures 1 and 2) is closed on its top 
side and open on its bottom side. The bottom end of the housing 10 has an external thread 11, 
which can be screwed into the internal thread 12, which is located in the upper end of an 
intermediate disk 13 that is arranged in a recess 14 of the engine block 15 of an 
internal-combustion engine. The lower end of the intermediate disk 13 has a flange 16 and a lip 
17, which is bent inward over the edge 18 of a circular sealing disk 19 in order to create a tight 
connection between the intermediate disk 13 and the sealing disk 19. The bent edge of the lip 17 
is supported on a circular, flexible seal 20 that rests on a shoulder 21 in the recess of the engine 
block. The sealing disk 19 is bent upward near the edge 18 and then extends inward to form a 
shoulder 22 for receiving a flexible sealing ring 23. The sealing disk 19 then runs back upward 
and again forms a conical part 24, which is bent near the center opening 24 [sic] into a horizontal 



lip 25. Oil inlet openings 26 are arranged around the center opening in the part 24. Incoming oil 
from the oil inlet openings 28, which are connected to the lubricating-oil pump (not shown), is 
led into the recess 27. 

In the engine block, there is a central filtrate outlet opening 29, whose upper end has a 
thread, into which is screwed the external thread 30, located on the lower end of a hollow screw 
connecting piece 3 1 . The connecting piece 3 1 has a circular shoulder 32, which contacts the lip 
25 of the sealing disk 19 in order to press this sealing disk 19 against an annular shoulder 33 that 
is formed in the base of the recess 14 at the upper end of the outlet opening 29. 

The upper end of the connecting piece 31 has an outward-projecting shoulder 34 with a 
preferably hexagonal outer profile for placement of a wrench. The end disk 37 of the filter 
element 38 rests with a collar 36 on a seat 35 on the shoulder 34. The filter element 38 is a 
hollow cylindrical filter cartridge consisting of folded paper impregnated with resin, with a 
perforated center tube 39 acting as the filtrate chamber. A helical spring 40, which is arranged 
between the upper wall of the filter housing and the upper end disk 41, presses the filter cartridge 
onto its seat 35. 

The connecting piece 3 1 has a filter bypass valve and also a non-return valve, which are 
installed completely in the connecting piece. The non-return valve is used to prevent oil from 
seeping through the oil filter into the outlet opening 29 and into the engine block when the 
engine has been turned off or to prevent oil from leaking out of the outlet opening 29 when the 
filter housing has been removed. 

The bypass valve consists of a cartridge piece 42, a valve disk 43, a helical spring 44, and 
also a cylindrical slotted sleeve 45 made from sheet metal. The sleeve 45 has side walls 46 and 
47. The sheet-metal sections between these side walls are cut away, so that between these side 
walls, there are longitudinal slots or long openings 48. The upper ends of the side walls 46 and 
47 are connected to a round disk 40, which forms the upper wall of the sleeve 45. The lower 
section of the side walls 46 and 47 is provided with cylindrical connecting pieces 50 and 51, 
which point in the opposite direction and which project outward from the side walls. 

The cartridge piece 42 likewise has cylindrical inlet connecting pieces 52 and 53, which 
are directed outward and which point in opposite directions and which fit the sleeve 45 by means 
of the appropriate connecting pieces 50, 51. The cartridge part 42 is pushed into the sleeve 45, 
the lower ends of the spring-like sleeve made from thin sheet metal being spread apart and the 
cartridge piece 42 then pushed in. Subsequently, the side walls 46 and 47 spring back when the 
connecting pieces 52 and 53 are in the connecting pieces 50 and 51. This pushing is performed 
only after the spring 44 has been inserted into the sleeve 45 to contact the upper disk 49. 
Subsequently, the valve disk 43 is inserted into the sleeve 45 underneath the spring 44. 



The assembled bypass valve is then inserted into the hollow connecting piece 31, in that 
the sleeve 45 is pushed into the upper opening of the connecting piece 3 1 and moved far enough 
downward that the sleeve contacts the inner shoulder 54. The inlet connecting pieces 50 and 51 
or 52 and 53 are aligned in the lateral direction with the oil inlet openings 55 and 56 of the 
connecting piece wall, so that the space of the cartridge piece 42 underneath the valve disk 43 is 
in flow connection via the inlet connecting pieces 52 and 53 with the annular oil inlet chamber 
57 that lies between the sealing disk 19 and the base of the filter element 38. Together with the 
inlet connecting piece, diametrically opposed guides 57a on the cartridge piece 42 lead the 
cartridge piece 42 into the correct position when it is moved. The outer edges of the inlet 
connecting piece form a sealed fit with the inner surfaces of the connecting piece in order to 
prevent oil from seeping through between these parts. The outer diameter of the sleeve 45 is 
significantly smaller than the inner diameter of the connecting piece 31 in order to form an 
annular oil outlet chamber 58 between these parts. 

The non-return valve 59 consists of a thin, hat-shaped, drawn sheet-metal part with a 
round base 60 and vertical side walls 61 and 62 that form openings between themselves and have 
horizontal flanges 63 and 64 directed outward at their upper ends. The non-return valve further 
consists of a helical spring 65 and a valve disk 67. The helical spring 65 is supported in the lower 
end of the threaded connecting piece 31 on a shoulder 66 pointing inward, and contacts the 
flanges 63 and 64 of the valve with its upper end. The valve disk 67, which consists of a 
sheet-metal disk and a spring-like flexible disk, is welded to the circular base wall 60 and 
overlaps the shoulder 66 of the connecting piece 3 1, so that the valve allows current flowing only 
in one direction into the outlet 29. However, any discharge of oil into the filter housing is 
prevented by the return pressure. 

When the engine is started, the oil pump (not shown) forces the oil via the openings 28 
and the recess in the engine block into the filter housing 10 via the oil inlets 26. The incoming oil 
flows from the outside inward through the filter cartridge 38 and flows back out in the center 
tube of the cartridge. The clean oil flows into the connecting piece 3 1 and through the annular 
intermediate space 58 around the sleeve 45 and then flows through the upper opening and the 
side wall openings of the valve 59. The pressure of the oil overcomes the force of the spring 65 
and lifts the valve disk 67 from the outlet-side opening of the connecting piece 3 1 , so that the oil 
is led into the outlet 29, and from there is supplied to the machine parts. 

If the filter cartridge 38 is blocked by contaminants, then a drop in pressure occurs at the 
filter. The oil coming in via the inlet openings 26 flows into the inlet connecting pieces 52 and 
53 and lifts the bypass valve disk 43 from its seat, against which it is held conventionally by the 
spring 44. The oil then flows through the openings 48 in the sleeve 45 and flows downward into 
the annular chamber 58 via the valve 59 to the outlet 29. The oil flow thus bypasses the filter. 



When the filter cartridge is replaced, neither the bypass valve nor the non-return valve 
needs to be thrown away. When the filter housing is unscrewed from the engine block, there is 
no backward flow of oil from the machine parts since the non-return valve is not removed, so 
that oil is present in the machine parts when the engine is started. Nevertheless, both valves can 
be easily replaced thanks to their integration into one structural unit with the connecting piece. 

The configuration shown in Figure 3 corresponds essentially to the configuration shown 
in Figure 1. The filter cartridge 38 is here tightly enclosed in the housing 10 by a base 71, so that 
when the filter cartridge becomes blocked, both the filter housing and also the filter cartridge are 
thrown away. 

The cover disk 71 has an edge 72, which is curled around the edge 73 of the housing, so 
that both parts are connected. The cover disk 71 has near its outer periphery an edge 74, which is 
directed upward and which projects into the housing 10 and which transitions downward into a 
sloped section 75. Hemispherical projections or hollow bulges 76 are arranged at a distance from 
each other on the section 75 and support the filter cartridge. The cover disk 71 then extends 
vertically downward at the section 77 and is provided at this point with external thread 78. The 
inner periphery of the cover disk 71 ends in a horizontal flange 79 and a vertical collar 80, which 
contacts the sealing disk 81 when the filter housing is pressed against the sealing disk. 

The sealing disk 81 has a peripheral flange 82 with a part 83 that tapers upward like a 
cone and that transitions into a vertical section 84 near the peripheral flange 74 of the cover disk. 

Then the sealing disk extends downward to the sections 85 and 86 and contacts the 
sections 75 and 77 of the cover disk. The section 87 has an internal thread, which corresponds to 
the external thread of the cover disk. The sealing disk then extends horizontally inward at 86 and 
runs diagonally downward at the section 88. The sealing disk ends in a horizontal flange 89, 
which contacts the screw connecting piece 3 1 . Oil inlet openings 90 set at a distance from each 
other are arranged in the sealing disk at the section 88. 

A downward directed annular collar 91, with which the filter cartridge is set on the 
connecting piece 31, is provided near the inner periphery of the base disk 92. The outer 
peripheries of the end disks are provided with brackets 93, which are arranged at a distance from 
each other and which center the filter cartridge in the filter housing. If desired, a helical spring 
can also be inserted between the upper end cap and the housing, as in the configuration shown in 
Figure 1. 

The configuration shown in Figure 3 works in the same way as the configuration 
according to Figure 1, with the exception that the thread for mounting the filter housing is 
arranged on the sealing disk. 
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Filtcrumgchungsventile sind gcwohnlich in cinem 
Sockel angeordnet, der entweder mit der Brennkraft- 
maschine aus einem Stuck besteht oder aber auch Ids- 
bar mit ihr verbunden sein kann. Auf diesem Sockel 
ist sodann das Filtergehausc befestigt. Fenier ist cs 5 
aber auch allgemein iiblich, das Umgehungsvcntil in 
einem zugleich als FiltratabfluB dienenden zentralen 
Befestigungsrohr anzuordnen. Bei diesen Filterarten 
kann nun zwar bei einem erforderlicb werdenden 
Austausch des Filtereinsatzes das Umgehungsventil 10 
jederzeit weiterverwendet werden. Nachteilig stellt 
sich hierbei indessen heraus, daB sich eine fliissig- 
keitsdichte Abdichtung an den beiden Endscbeiben 
des Filtereinsatzes und an den beiden Enden des 
Filtergehauses erforderlicb macht. 15 

Es sind nun aber auch schon OlfiJter bekannt- 
geworden, bei denen der Filtereinsatz in einem nur 
an cincr Scitc offenen Filtergehausc angeordnet ist. 
Solche Filter weisen an ihrer offenen Seite ein Ge- 
winde auf, urn sie an derMaschine zu befestigen. ao 
Nachteilig ist dabei nun aber, daB das Umgehungs- 
ventil, das stets mit dem Filtereinsatz in Verbindung 
steht, nicbt mehr verwendet werden kann, wenn der 
Filtereinsatz unbrauchbar geworden ist, so daB dann 
beide zusammen weggeworfen werden muBten. as 

Um nun aber auch bei dieser Fllterart das Um- 
gehungsventil bei einem Unbrauchbarwcrden des 
Filtereinsatzes doch noch weiterverwenden zu 
konnen, schlagt die Erfindung bei einer Ventilanord- 
nung fiir Brennkraftmaschinen-Schmierolnlter mit in 30 
die maschinenscitige Mundung der FiltratabfluBlei- 
tung losbar eingesetztem AbfluBstutzen, auf den sich 
ein auswechselbarer Filtereinsatz abstiitzt und bei 
der ein in Achsrichtung des Filters bewegliches, eine 
zentrale Offnung steuerndcs Filterumgehungsventil 35 
vorgesehen ist, vor, daB dieses Filterumgehungsventil 
innerhalb des aus der FiltratabfluBleitung hervor- 
ragenden Teiles des Stutzens angeordnet ist und sich 
vorzugsweise in Richtung von derMUndung weg Qffnet 

In weiterer Ausgestaltung des Erfindungsgedankens 40 
kann ein an sich bekanntes scheibenformiges Ruck- 
schlagventil zur Anwendung komrnen, das ein Zu- 
riickstromen des Schmicrols aus der Brennkraft- 
maschine in den Filtratraum verhindert und gleich- 
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Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der Beschreibung eines Ausfimrungsbeispiels an 
Hand der Zeichnungen. In den Zeichnungen ist 

Fig. 1 ein Schnitt durch ein Ausruhrungsbeispiel 
einer erfindungsgemaBen Filtereinheit, 

Fig. 2 eine auseinandergezogene schaubOdlich dar- 
gestellte Einzelansicht der in dem Schraubstutzen an- 
geordneten verschiedenen Teile und 
Fig. 3 ein Schnitt durch eine zweite Ausf iihrung. 
- Ein dunnes, aus Blech bestehendes zylindrisches 

zeitig als Ventilsitz mit der abfluBseitigen MUndung 45 GehauselO (Fig. 1 und 2) ist an seiner oberen Seite 
des Schraubstutzens zusammenwirkt, wobei die geschlossen und an seiner unteren Seite offen. Das 
Ventilschejbe vorzugsweise aus zwei raumlich ge- untere Ende des GehauseslO weist ein AuBen- 
trennten Scheiben besteht Auf diese Weise ergibt gewindell auf, das in das Innengewinde 12 ein- 
sich, wie ohne weiteres erkennbar wird, eine auBerst geschraubt werden kann, das sich im oberen Ende 
gedrungene und damit auch materialsparende Bauein- 50 einer Zwischenscheibe 13 befindet, die in einer Aus- 
heit fur beide VentOc, die dartibcr hinaus auch jeder- nehmung 14 des Motorblockes 15 einer Brennkraft- 
zeit leicht auswechselbar sind. maschine angeordnet ist. Das uutere Ende der 
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Zwischenscheibel3 bat einen Flanschl6 und eine Das EinsatzstUck 42 hat ebenfalls nach auBen ge- 
lJpc 17 die nach innen Uber den Rand 18 einer richtete und in entgegengesetefc Rjchtungen weisende 
tarisformigen Dichtungsscheibe 19 gebogen ist, urn zylindrische EinlaBstutzen 52 und 53 die uber die 
eine feste Verbindung zwischen der Zwischen- zugehongen Smtzen 50, 51 der Hulse 45 passen. Das 
scbeibel3 und der Dichtungsscheibe 19 herzustellen. 5 EinsatzstUck 42 wird in die HUlse45 emgeschoben, 
Die uragebogene Randkante der Iippe 17 stUtzt sich indem die unteren Enden des aus dunnem Blech be- 
au! ^eber kreisringfonnigen nachgiebigen Dichtung 20 stehcnden fedemden Hulse auseinandergespreizt wer- 
ab die auf eine? in der Ausnthmung des Motor- den, dann das Einsatzstuck 42 emgeschoben wird, 
btoctes vorhandenen Schulter 21 aufliegt. Die Dich- worauf die Se,tenwande46 und ^ zu^fedeni 
tungsscheibe 19 ist nahe dem Rand 18 nach oben ge- io wenn die Stutzen 52 und 1 53 in ^n Stutoen 5 0 und 51 
kropft und erstreckt sich dann nach innen, um eine Uegen. Dieses Einschieben erfolgt, nachdem zuerst 
KerM zur Aufnahme eines nachgiebigen Dich- die Feder44 in die Hulse • 45 «ngeselzt worden ist 
ojnesrinEes23 zu bilden. Die Dichtungsscheibe 19 die an der oberen Scheibe49 anliegt, worauf die 
veSTSv^ter nSoben und Mdet einen kege- Venulscheibe 43 in die Hulse 45' unterhalb der Feder 
lieenTeil24, der nahe der Mitteloffnung 24 zu einer 15 44 cingesetzt wird. • 
waagerecht verlaufenden Lippe 25 gebogen ist. In Das zusammengesetzte Umgehungsyentd wird dann 
dem Teil24 sind um die Mitteloffnung herum 01- in den hohlen Stutzen 31 eingesetzt, indem die Hulse 
einlaBoffnungen 26 angeordnet. In die Vertiefung 27 45 in die obere Offnung des Stutzens 31 emgeschoben 
celanet zustromendes 01 aus OleinlaBoffnungen 28, und so weit nach unten bewegt wird, bis die Hulse 
die mit der Motordlpumpe (nicht dargestellt) ver- ao an der inneren Schulter 54 aufliegt. Die EwlaB- 
bunden sind. stutzen 50 und 51 bzw. 52 und 53 sind in Scitcnnch- 

Im Motorblock ist eine zentral gelegene Filtratab- tung mit den OleinlaBoffnungen 55 und 56 der 
fluB6ffnung29 vorgesehen, deren oberes Ende ein Stutzenwand ausgenchtet, so daB der unterhalb der 
Gewinde aufweist, m das das am unteren Ende cines Ventilscheibe 43 vorhandene Raum des Einsatt- 
toblen Schraubstutzens31 befindlicbc AuBengewinde *s suickes 42 Uber die EinlaBstutzen 52 und 53 in Stro- 
30 eingeschraubt wird. Der Stutzen 31 hat eine kreis- mungsverbindung mit der kreisnngformigen Olein- 
rinrforaugc Schulter 32, die sich an die Lippe 25 der laBkammer 57 steht, die zwischen der Dichtungs- 
IttchtangsscheibeM anlegt, um diese Dichtungs- S cheibel9 und dem Boden des Fdterelementes 38 
scheibe 19 gegen eine ringfonnige Schulter 33 zu vorhanden ist Einander diametral gegenuberiiegend 
driicken die im Boden der Ausnehmungl4 am obe- 30 angeordnete FUhrungen57a auf dem EmsatzstueK 
ren Ende der AuslaBoffnung 29 gebildet ist. 42 fuhren gemeinsam mit den EinlaBstutzen das 

Das obere Ende des Stutzens 31 hat eine nach EinsatzstUck 42 bei seiner Bewegung in die ncftUge 
auBen ragende Schulter 34 mit vorzugsweise sechs- Stellung. Die AuBenkanten der EinlaBstutzen bilden 
eckieem AuBenprofil zum Ansetzen eines Schrauben- eine abdichtende Passung mit den Innenflachen des 
schlUssels Auf der Schulter 34 rum auf einem Sitz 35 Stutzens. um ein Durchsickem von Ol zwischen 
35 mit einem Kragen36 die Endscheibe 37 des diesen Teilen zu verhUten. Der AuBendurchmesser 
Filterelementes 38. Das Fdterelement 38 ist ein hold- der HUlse45 ist wesentlich kleiner als der kchte 
zvlindrischer, aus gefaltetem, mit Harz getranktem Durchmesser des Stutzens 31, um zwischen diesen 
pSeTShSr Fdteremsatz mit einem als Fd- Teilen eine kreisringfonnige OlauslaBkammer 58 zu 

tratraum dienenden gelochten Mittelrohr 39. Eine 40 bilden. , _ . m 

SSuUnfoder40, dit zwischen der oberen Wand Das Ruckscblagventfl 59 besteht aus einem 
utsFiltergehauses und der oberen Endscheibe 41 diinnen, hutformig ge^genen Blechstuck ^tonan 
SeadnefS, driickt den Fdtereinsatz auf seinen runden Boden 60 und lotrechten Se^nw5nden6l 
* . und 62, die zwischen sich Ofinungen bdden und an 

Der Stutzen 31 weist ein Fdteiumgehungsventil so- 45 Siren oberen Enden nach auBen gcricbtete waage- 
wie ein Ruckschlagventil auf, die vollstandig in den rechte Flausche 63 und 64 haben, femer jus einer 
Stutzen eingebaut sind. Letzteres dient dazu, em Schraubenfeder 65 und aus einer Ventilscheibe 67. 
Hindurchsickem von 01 durch das Olfilter in die Aus- Die Schraubenfeder 65 ist im unteren Ende aes 
laJBoffnung 29 und in den Motorblock zu verhindem, Schraubstutzens 31 auf einer nach mnen weiseoaen 
wenn der Motor abgestcOt worden ist, oder ein Aus- 50 Schulter 66 gelagert und stUtzt sich nut ihrem 1 oberen 
laufen von 01 aus der AuslaBoffnung 29 zu verhin- Ende gegen die Hansche 63 und 64 des Venuls. u e 
dem, wenn das Fdtergehiuse abgenommen wor- Ventilscheibe 67, die aus einer Blechscheibe una aus 
ten lst einer fedemd nachgiebigen Scheibe besteht, 1st an 

Das Umgehungsventa besteht aus einem Einsatz- der kreisfQnnigen Bodenwand 60 angemetet una 
stuck 42, fcmer aus einer Ventilscheibe 43, aus einer 55 uberiappt die Schulter 66 des Stutzens 31, so dafl Idas 
Schraubenfeder 44 sowie aus einer zylindrischen, aus Ventil nur einen in einer Richtung ™™° cn *™£ 
diinnemBlech bestehenden geschlitzten Htilse45. Die in den AuslaB 29 ermogj.cht jedes AMbeiten von CM 
HUlse45 weist Seitenwande 46 und 47 auf. Die unter dem RUckdruck m das Fdtergehause hmem 
Blechabschnitte" zwischen diesen Seitenwanden sind jedoch verhindert. 

weggcschnitten, so daB zwischen diesen Seitenwanden 60 Beim Anlassen des Motors drackt die Olpumpe 
Langsschlitze oder lange Ofinungen 48 vorhanden (nicht dargestellt) das 01 uber die Offnungen 28 und 
sind. Die oberen Enden der Seitenwande 46 und 47 die im Motorblock befindhche Au^ehmung m das 
sind mit einer runden Scheibe 40 verbunden, die die Filtergehause 10 Uber die Oleinlasse 26. Das em- 
obere Wand der Hulse 45 bildet. Der untere Ab- slromende 01 flieBt von auBen 1 nach iinnen 1 durcfi 1 aen 
schnitt der Seitenwande 46 und 47 ist mit entgegcn- «5 Fdtereinsatz 38 hindurch und fceBt un ™"^ r 
gesetzt gericbteten zyhndrischen Stutzen 50 und 51 Einsatzes wieder ab Das gereimgte 01 &eBt m den 
versehen, die aus den Seitenwanden nach auBen Stutzen 31 und durch den um die Hulse 45 herum 
ngnT^ voroandenenkreisringf6rmigenZwischenraum58und 




1 152 



durchstrdmt dann die oberc OrTnung und die Seiten- 
wandoffnungen des Ventils59. Der Druck des OIs 
ubcrwindct die Kraft dcr Feder65 und hebt die 
Vcntilscheibe 67 von der abfluBseitigen Miindung des 
Stutzens 31 ab, so daB das 01 in den AuslaB 29 ge- 5 
langt, von wo cs den Maschinenteilen zugefiihrt 
wird. 

1st der Filtereinsatz 38 durch Verunrcinigungen 
vcrstopft, so tritt ein Druckabfali am Filter auf. Das 
uber die EinlaBoflfnungcn 26 einstromendc 01 stromt 10 
in die EinlaBstutzen 52 und 53 und hebt die Um- 
gehungsventilschcibe 43 von ihrem Sitz ab, auf dem 
sie fur gewohnlich von der Feder44 gehalten wird. 
. Das 01 durchstromt dann die in der Htilse 45 vorhan- 
denen OrTnungen 48 und fliefit in der Ringkammer 58 i 5 
nach untcn uber das Ventil 59 zum AuslaB 29. Der 
Olstrom umgcht daher das Filter. 

Bcim Auswechscln des Filtcreinsatzes brauchen 
weder das Umgehungsventil noch das Riickschlag- 
ventil weggeworfen zu werden. Beim Abschrauben 20 
des Filtergehauses vom Motorblock erfolgt kein 
RiickfluB von 01 aus den Maschinenteilen, da das 
Ruckschlagventil nicht entfemt wird, so daB also 
beim Anlassen des Motors in den Maschinenteilen 
01 vorhanden ist. Trotzdem lassen sich beide Ventile 35 
dank ihrer Zusammenfassung zu einer Baueinheit mit 
dem Stutzen leicht auswechseln. 

Die in Fig. 3 dargestellte Ausfuhrung entspricht im 
wesentlichen der in Fig. 1 dargesteUten Ausfiihrung. 
Der Filtereinsatz 38 ist hier im Gehause 10 durch 30 
einen Boden 71 fest cingcschlossen. so daB nach Ver- 
stopfen des Filtereinsatzes sowohl das Filtergehause 
als auch der Filtereinsatz weggeworfen werden. 

Die DeckeJscheibe 71 hat einen Rand 72, der urn 
die Randkante 73 des Gehauses gebordelt ist % so daB 35 
beide Teile verbunden sind. Die Deckelscheibe 71 hat 
nahc ihrem AuBenumfang einen nach oben gerich- 
teten Rand 74, der in das Geh&use 10 ragt und nach 
unten in einen schrag verlaufenden Abschnitt 75 
iibergeht. Halbkugeliormige Vorspriinge oder hohle 40 
Buckel 76 sind im Abstand voneinander auf dem Ab- 
schnitt75 angeordnet und tragen den Filtereinsatz. 
Die Deckelscheibe 71 erstreckt sich dann am Ab- 
schnitt 77 lotrecht nach unten und ist an dieser Stelle 
mit AuBengewinde 78 versehen. Der Innenumfang 45 
der Deckelscheibe 71 endet in einem waagerechten 
Ransch 79 und einem lotrechten Kragen 80, der an 
der Dichtungsscheibe 81 anliegt, wenn das Filter- 
gehause gegen die Dichtungsscheibe gedriickt wird. 

Die Dichtungsscheibe 81 hat einen Urafangs- 50 
flansch82 mit einem sich kegelig nach obeh ver- 
jiingenden Teil 83, der in einen nahe dem Umfangs- 
flansch74 der Deckscheibe vorhandenen lotrechten 
Abschnitt 84 Ubergeht 

Dann verlauft die Dichtungsscheibe an den Ab- 55 
schnitten 85 und 86 nach unten und liegt an den Ab- 
schnitten 75 und 77 der Deckelscheibe an. Der Ab- 
schnitt 87 hat Innengewinde, das dem AuBengewinde 
der Deckelscheibe entspricht. Die Dichtungsscheibe 
erstreckt sich dann bei 86 wagerecht nach innen und 60 
verlauft am Abschnitt 88 schrag nach unten. Die 
Dichtungsscheibe endet in einem waagerecht an- 
geordneien Flansch 89, der am Schraubstutzen 31 an- 
liegt. Im Abstand voneinander stehende OleinlaBeff- 
nungen 90 sind in der Dichtungsscheibe am Abschnitt 65 
+ 88 angeordnet. 

Nahe dem Innenumfang der Bodenscheibe 92 ist 
ein nach unten gerichteter ringformiger Kragen 91 
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vorhanden, mit dem der Fdtereinsatz auf den Stutzen 
31 aufgesetzt wird. Die AuBenumfange der End- 
scheiben sind mit im Abstand voneinander angeord- 
neten Laschen 93 versehen, die den Filtereinsatz im 
Filtergehause zentrieren. GewiinschtenfaUs kann 
auch cine Schraubenfeder zwischen der oberen End- 
kappe und dem Gehliusc entsprechend der in Fig. i 
dargesteUten Ausfuhrung eingesetzt werden. 

Die in Fig. 3 dargestellte Ausfuhrung arbeitet in 
der gleichen Weise wie die Ausfuhrung nach Fig. 1, 
mit der Ausnahme, daB das Gewinde zur Befesti- 
gung des Filtergehauses an der Dichtungsscheibe an- 
geordnet ist. 



PATENTANSPRTJCHE: 

1. Ventilanordnung fur SchmierolfUter von 
Brennkraftmaschinen. insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, wobei in die maschinenseitige Miindung der 
FiltratabfiuBlcitung ein AbfluBstutzen losbar ein- 
gesetzt ist, auf wclchem sich mit der zentralcn 
Offnung seines von Mitteln zum Befestigen des 
Filtergehauses an der Brennkraftmaschine frei 
blcibcndcn Filtratraumes ein auswechselbarer 
Filtereinsatz abstiitzt, mit einem in Achsrichtung 
des Filters beweglichen, cine zentrale OfTnung 
steuernden Filterumgehungsventil, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Filterumgehungsventil (43) 
innerhalb des aus der FiltratabfiuBleitung (29) 
herausragenden Teiles des Stutzens (31) angeord- 
net ist und sich vorzugsweise in Richtung von der 
Miindung weg offnet. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein an sich bekanntes scheiben- 
formiges Ruckschlagventil (59) ein Zuriick- 
stromen des Schmierols aus der Brennkraft- 
maschine in den Filtratraum verhindert und als 
Ventilsitz mit der abfluBseidgen Miindung des 
Schraubstutzens (31) zusammenwirkt, wobei die 
Ventilscheibe (67) vorzugsweise aus zwei raum- 
lich getrennten Schcibcn besteht. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in die Bohrung des Schraub- 
stutzens (31) ein die Umgehungsventilteile tra- 
gendes Einsatzstuck (42) eingesetzt ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Einsatzstuck (42) einen 
quer zur Achse verlaufenden, vorzugsweise durch 
zwei Querstutzen (52, 53) gebUdeten OleinlaB auf- 
weist. welcher mit einem entsprechenden Ol- 
einlaB, z. B. zwei OrTnungen (55, 56), in der Wan- 
dung des Schraubstutzens (31) ausgerichtet ist. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Einsatzstuck (42) als 
Ventilsitz fur das als Scheibe ausgebildete Um- 
gehungsventil (43) dient, dessen Feder(44) sich 
an einer langsgcschlitztcn Hiilse (45) abstiitzt, die 
mit radialem Abstand (58) innerhalb der Bohrung 
des Schraubstutzens (31) angeordnet und durch 
die Querstutzen (52, 53) umgreifende Stutzen 
(50, 51) an dem Einsatzstuck (42) befesugt ist. 

6. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Ventilsitz fur das Ruck- 
schlagventil (59) durch eine nach innen vor- 
stehendc Schultcr(66) des Schraubstutzens (31) 
gebildet wird, welche auf der Innenseite des- 
selben zur Abstutzung der Ventilfedcr (65) dient. 
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7. Anordnung nach Anspruch6, dadurch gc- 
kcnnzeichnet, dafi die bewegjiche FedeiauQage 
tin rait dem scbeibenfonnigen RUckschlagvcnul 
(67) fest verbundener, mil seitlichcn Ausneh- 
mungcn fur den Oldurchtritt versehener hutfor- 
miger Fedcrtcllcr ist 
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